UCHWALA NR 254(XXX)17
RADY GMINY PORAJ

z dnia 28 lutego 2017 r.

w sprawie zmiany Uchwaly w sprawie przyjecia '"Planu mobilnosci dla gminy Poraj na lata
2016-2026"

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 a ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t. j. Dz.
U.z2016r., poz. 446 z p6zn. zm.)

Rada Gminy Poraj
uchwala, co nastepuje:

§ 1. W uchwale Nr 241(XXVII)16 Rady Gminy Poraj z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie
przyjecia "Planu mobilnosci dla gminy Poraj na lata 2016-2026" zmianie ulega zatacznik, ktory
otrzymuje brzmienie jak w zalaczniku do niniejszej Uchwaty.

§ 2. Wykonanie Uchwaly powierza si¢ Wojtowi Gminy Poraj.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Rady
Gminy

Andrzej Pawlowski
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1. Streszczenie diagnozy obszaréw strategicznych

Poraj jest gming wiejska potozong w wojewodztwie S$laskim, w powiecie myszkowskim.
W latach 1975-1998 gmina potozona byta w wojewddztwie czgstochowskim.

Geograficznie gmina Poraj lezy w polnocnej czeSci wojewodztwa $lgskiego, 15 km na
potudnie od Czg¢stochowy oraz ok. 10 km na wschod od trasy szybkiego ruchu Gdansk —
1L.6dz — Czgstochowa — Katowice — Cieszyn. Pod wzgledem geograficznym gmina znajduje
sic w obrebie makroregionu Wyzyny Slasko — Krakowskiej. Przez teren gminy
przebiega magistrala kolejowa Warszawa — Katowice.

CZESTOCHOWA
O .
: O Poraj
J
KATOWICE
O
RYBNIK
(o)
BIELSKO -
- BIALA
(o)

SLOWACJA

Lokalizacja Gminy Poraj
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Podzia%C5%82_administracyjny_Polski_(1975%E2%80%931998)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_cz%C4%99stochowskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%9Bl%C4%85skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kilometr
https://pl.wikipedia.org/wiki/Cz%C4%99stochowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_klasy_GP
https://pl.wikipedia.org/wiki/Gda%C5%84sk
https://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%81%C3%B3d%C5%BA
https://pl.wikipedia.org/wiki/Cz%C4%99stochowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Katowice
https://pl.wikipedia.org/wiki/Cieszyn
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wy%C5%BCyna_%C5%9Al%C4%85sko-Krakowska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_1

Ludno$¢ gminy ogdtem to 10 300 mieszkancoéw, w tym solectwa:

. Poraj 4990 mieszk.
. Choron 1417

. Debowiec 80

. Mastonskie 640

. Zarki-Letnisko 1980
. Jastrzab 1260

. Kuznica Stara 315

. Gezyn 435

Gmina ma charakter turystyczno - rolniczy, co nie przesadza jednoznacznie o charakterze
zatrudnienia mieszkajacej w gminie ludnosci. Blisko$¢ Aglomeracji  Czgstochowskiej
z szybkim dojazdem kolejowym powoduje migracj¢ zarobkowa znacznej czgséci ludnoscei.

Sie¢ drogowa na terenie gminy stanowia: droga wojewodzka nr 791 Ligota
Nadwarcie - Kolonia Poczesna (potaczenia z drogg krajowa nr 1) sie¢ drog powiatowych
1 gminnych. Obecna sie¢ drogowa spelnia wymogi przepustowosci i ptynnosci ruchu dla
catego obszaru. Gmina poprzez droge wojewodzka ma dobre skomunikowanie z siecig drog
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Sie¢ drogowa Powiatu Myszkowskiego w tym Gminy Poraj; droga krajowa nr 1, droga wojewddzka nr 791

Komunikacja zbiorowa wewnatrz gminy jest ograniczona do dwoch linii autobusowych:
Poraj - Chron oraz Poraj - Jastrzagb - Kuznica Stara

Komunikacja zbiorowa zewnegtrzna to ruch pociggow pasazerskich na linii Katowice -
Czestochowa oraz dalekobiezna linia autobusowa Wielun - Krakow
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Stacja kolejowa Poraj na linii Katowice - Czestochowa

Obecne tendencje zachowan komunikacyjnych mieszkancow sg zbiezne z idea
mobilnosci. Jest to przede wszystkim widoczne w znacznym zwigkszeniu przemieszczania si¢
pieszych oraz w wykorzystaniu roweru jako $rodka transportu - dojazdu do pracy. Ujawniaja
si¢ rowniez tendencje dla rozwoju komunikacji zbiorowej w gminie. Aby ograniczy¢
redukcj¢ zanieczyszczen powietrza, emisji spalin i gazéw cieplarnianych oraz hatasu na
obszarze gminy Poraj nalezy zach¢ca¢ mieszkancow do zmiany dotychczasowych
przyzwyczajen komunikacyjnych. W tym celu nalezy promowa¢ komunikacje publiczna,
podrézowanie rowerem oraz przemieszczenia piesze. Opracowywany Plan Mobilno$ci ma na
celu promowanie transportu zbiorowego 1 ekologicznej mobilnosci mieszkancow.

Interesariusze systemu transportowego gminy wskazywali, ze atrakcyjnos$¢
komunikacji publicznej, a tym samym jej wykorzystanie bedzie zwigkszone poprzez
nastepujace dziatania:

- wydtuzenie istniejacych polaczen,

- stworzenie nowych potaczen,

- obnizenie cen biletow w komunikacji publiczne;j,

- stworzenie biletu tagczonego komunikacja wewngtrzna (autobus) 1 zewnetrzna (kolej).

Interesariusze wskazali rowniez na konieczno$¢ rozwoju komunikacji rowerowe;.
W opinii wszystkich przebadanych grup wiekowych atrakcyjno$¢ komunikacji rowerowe;j
mozna 0siaggnaé poprzez:

-rozbudowg istniejacej sieci Sciezek rowerowych,

-budowe nowych ciagdéw rowerowych,

-wyposazenie drog rowerowych w miejsca postoju 1 matego serwisu (pompka kompresorowa,
stojak na rowery itp.),

- Organizacj¢ wypozyczalni rowerdw przy przystankach kolejowych na terenie gminy.

Zebrane dane 1 opinie odnosnie potrzeb inwestycyjnych byly podstawg do
opracowania planow dziatania na rzecz komunikacji publicznej, ruchu samochodowego,
pieszego, ruchu rowerowego, polityki parkingowej oraz szeroko rozumianej mobilnos$ci.

Jednak nalezy mie¢ $wiadomos$¢, ze zmiana zachowan komunikacyjnych to proces
dtugotrwaty, wymagajacy dziatan inwestycyjnych, a naste¢pnie promocyjnych i edukacyjnych.
Osiagnigcie zaktadanych efektow i rezultatéw bedzie roztozone w czasie.
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2. Analiza SWOT systemu komunikacyjnego Gminy

Rozpoznanie uwarunkowan dotyczacych ksztattowania przysziosci komunikacyjnej Gminy
wymaga ustalenia zbioru oddzialywan, jakie generowa¢ moga rézne podmioty, instytucje,
trendy oraz zjawiska. Sktadaja si¢ na niego zardwno wplywy zewnetrzne, wynikajace
z decyzji 1 zachowan podmiotdw zewnetrznych warunkujacych funkcjonowanie transportu na
terenie gminy Poraj (wladze regionu, wtadze rzadowe itp.) oraz skutki Planu mobilno$ci dla
Gminy Poraj wplywy wewnetrzne podejmowanych aktywno$ci gminy. Dokona¢ tego mozna
stosujac analiz¢ SWOT, w ramach ktérej wyrdéznia si¢ cztery grupy czynnikéw
strategicznych:

Sity (S) — pozytywne atrybuty obszaru, ktore moga umozliwia¢, pobudza¢ badz wspiera¢
korzystne zmiany.

Stabosci (W) - negatywne czynniki ograniczajace mozliwos$¢ rozwoju obszaru, ktore
pozostaja pod wptywem oddziatywania jego wladz i mieszkancow.

Szanse (O) — zewngtrzne oddzialywania podmiotow i zjawisk, stwarzajace pozadane
mozliwo$¢ rozwoju, niezaleznie od dziatan podejmowanych przez wladze obszaru.
Zagrozenia (T) — zewngtrzne negatywne oddziatywania i1 zjawiska utrudniajace realizacje
zamierzen rozwojowych, niezaleznie od dziatan podejmowanych przez obszar.

W ponizszej tabeli przedstawiono najistotniejsze czynniki zidentyfikowane dla trzech
gléwnych systemow transportowych.
Tabela 1 Analiza SWOT transportu drogowego w gminie Poraj

TRANSPORT DOGOWY
SILY SLABOSCI

Potozenie gminy Poraj przy waznym szlaku Ograniczona przepustowo$¢ DK 1 na odcinku
komunikacyjnym DK 1 oraz budowanej autostrady Al | Kozieglowy - Czestochowa, liczne zatory w dni
Robocze. Brak szybkiego dojazdu do aglomeracji

Czgstochowskiej
Droga wojewddzka nr 791 jako podstawowy uktad Ograniczona predko$¢ komunikacyjna w ciggu drogi
Komunikacyjny gminy Wojewddzkiej wynikajaca z niskich parametrow
technicznych drogi (konieczno$¢ przebudowy tukow
poziomych)

Czgé¢ drogi wojewodzkiej nie posiada ciagdw
rowerowych i pieszych - mniejszy poziom
bezpieczenstwa ruchu

Rozwinigta sie¢ drog powiatowych i gminnych Wzrost wypadkow na drogach gminnych i powiatowych
powiazanych z ciggiem drogi wojewodzkiej z uwagi na brak ciggdw pieszych i rowerowych,

brak przejs$¢ dla pieszych

Dogodne potaczenia drogowe z atrakcjami rekreacyjno-| Cze$¢ droég gminnych posiada nawierzchni¢ nieulepszong

sportowymi i turystycznymi gminy (Zalew Porajski, ograniczajgcg komfort jazdy i przepustowo$¢

atrakcje turystyczne Jury)

Dogodny dojazd do przystankoéw kolejowych linii Brak miejsc parkingowych; urzad gminy, rejon stacji

Katowice - Czestochowa kolejowych, o§rodek zdrowia, gminny o$rodek kultury
SZANSE ZAGROZENIA

Blisko$¢ Aglomeracji Czgstochowskiej - zapewnienie | Znaczne zwigkszenie ilo$ci pojazdow na drogach,
dostepu do o$wiaty i szkolnictwa wyzszego, obiektow | co powoduje zjawisko kumulacji, w ekstremalnych

kultury, sportu i zdrowia, wigkszy dostep do rynku sytuacja brak przeptywu ruchu

pracy,

Blisko$¢ budowanej autostrady A1 Gorzyczki - £.6dz- | Konflikty sSrodowiskowe i spoleczne na etapie tworzenia
Gdansk - dostepnos¢ szybkiego skomunikowania ' nowych ciggdéw drogowych

z miastami wojewodzkimi i stolicg Panstwa, oraz z
portami lotniczymi w Katowicach - Pyrzowicach i
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Krakowie

Mozliwo$¢ zewngtrznego finansowania projektow
W tym ze srodkéw unijnych

Ograniczony dostgp do zewngtrznych zrodet
finansowania budowy i modernizacji drog
zarowno powiatowych jak i gminnych

Mozliwo$¢ tatwego tworzenia wydzielonego obszaru
przemystowo - ustugowego np. strefy ekonomiczne;j

Wzrost wykorzystania transportu kolejowego jako
transportu proekologicznego, spetniajacego oczekiwania
podréznych szybkiego dojazdu do centrum aglomeracji

Tworzenie miejsc parkingowych w systemie park&ride

KOMUNIKACJ

A PUBLICZNA

SILY

SELABOSCI

Wtasna komunikacja publiczna zapewniajaca
potaczenia pomigdzy solectwami gminy

Brak korelacji transportu gminnego z transportem
kolejowym - straty czasu na przesiadki

Potaczenie komunikacji gminnej z komunikacja
kolejowg poprzez stworzenie centrum przesiadkowego

Zbyt wysokie wg mieszkancoéw koszty transportu

Zwickszenie czestotliwosci kursowania komunikacji
publicznej jako impuls do korzystania z transportu
zbiorowego

Brak mozliwosci zakupu biletu taczonego na rézne
srodki transportu

Zwickszenie konkurencyjnosci gminy pod wzgledem
turystycznym -rekreacyjnym (zwigkszenie dostepnosci
do os$rodkow wodnych zlokalizowanych nad zalewem
Porajskim oraz ciekawych miejsc przyrodniczych Jury)

Brak infrastruktury i informacji o transporcie
Publicznym (wydzielonych przystankow z wiata i
informacji interaktywnej o najblizszych polaczeniach i
komunikacji zintergowanej

Rozwdj potaczen komunikacji wewngtrznej poprzez
wydtuzenie istniejacych tras i tworzenie nowych
potaczen

SZANSE

ZAGROZENIA

Wzrost §wiadomosci ekologicznej mieszkancow
poprzez ograniczenie indywidualnego transportu
samochodowego na rzecz komunikacji zbiorowej

Rosnacy koszt ustug komunikacji publicznej

Mozliwo$¢ stworzenia zintegrowaneg0 Systemu
komunikacji zbiorowej autobus-pociag poprze budowe
centrum przesiadkowego- szansa na zwigkszenie
mobilno$ci mieszkancoéw gminy ; zwickszenie
dostepu do edukacji, kultury, sportu i rekreacji

w duzej aglomeracji Czegstochowskiej

Niski stopien wykorzystania komunikacji publicznej
na skutek zmian demograficznych i preferenciji
potencjalnych podréznych

Obnizenie kosztow transportu publicznego poprzez
tworzenie preferencyjnych wspélnych taryf na taczone
srodki transportu

Znacznie szybszy rozwoj sieci drogowej w stosunku do
sieci transportu szynowego ,co powoduje zwickszenia
uzaleznienia od indywidualnego $rodka transportu
glownie samochodu

Polityka proekologiczna Unii Europejskiej - wytyczne
polityki transportowej w miastach - szansa na
pomoc finansowa dla realizacji projektow

Rosnace koszta utrzymania infrastruktury i taboru
transportu publicznego jak rowniez wzrost kosztow
jego obstugi

Stworzenie systemu mieszanego komunikacji -
samochod osobowy - pociag w systemie park&ride

z mozliwoscig taczonej optaty za parkowanie i przejazd
komunikacja zbiorowa w ramach programu centrum
przesiadkowego

Przewaga transportu indywidualnego nad zbiorowym
wynikajaca z mozliwosci blizszego dotarcia do celu
podrozy

INDYWIDUALNY TRANSPOR ROWEROWY

SILY

SLABOSCI

Proekologiczny charakter transportu rowerowego w
stosunku do innych systemdw transportu

Brak rozwinigtej sieci drog rowerowych w tym
potaczen z o§ciennymi gminami

Mozliwo$¢ rozwoju transportu rowerowego wraz z
gminami o$ciennymi; Olsztyn, Niegowa, Zarki w
systemie $ciezek turystycznych Jury Krakowsko -
Czgstochowskiej

Stabo rozwinigta informacja turystyczna na poziomie
gminy i powiatu a takze wojewddztwa i kraju o atrakcjach
i osobliwosciach turystycznych i sposobie
skomunikowania

Istniejgca infrastruktura $ciezek (obecnie ok. 8 km)

jako podstawa dalszej rozbudowy
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Dziatania gminy dla propagowania komunikacji
rowerowej

Mozliwos¢ taczenia komunikacji rowerowej z
komunikacja zbiorowa kolejowa

SZANSE ZAGROZENIA
Tworzenie nowych tras rowerowych w powigzaniu Brak $rodkow finansowych i zainteresowania ze
z gminami o§ciennymi oraz modernizacja ciaggow strony potencjalnych inwestoréw
juz istniejacych
Tworzenie dla istniejace i nowej sieci ciaggdw Brak mozliwosci lokalizacji tras rowerowych w
rowerowych infrastruktury towarzyszacej (miejsc istniejgcych pasach drogowych - tworzenie nowych
postojowych z informacjg turystyczng , wyposazenie- korytarzy

stojaki na rowery, fawki, kompresor dla uzupetienia
powietrza itp.)

Zwickszenie zainteresowania ruchem rowerowym Wzrost zagrozenia bezpieczenstwa na drogach
poprzez popularyzacje zdrowego trybu zycia publicznych
Brak porozumienia na poziomie Starostwa
Wzrost §wiadomosci ekologicznej Powiatowego dla wspdlnej strategii rozwoju tras
rowerowych

Mozliwo$¢ pozyskania wsparcia zewngtrznego w
postaci dofinansowania $rodkow unijnych na rozwdj
sieci $ciezek

3. Wizja zrownowazonej mobilnoS$ci

Wizja zrownowazonej mobilnosci to idealistyczne przedstawienie pozadanego stanu
w przysztosci, obejmujacego wszystkie szczeble funkcjonowania gminy.

Wizja powinna by¢ na tyle inspirujaca, ze wywotuje u ludzi pozytywne emocje
1 uzyskuje aprobate otoczenia, ktére moze wspomoc osiggniecie tej wizji.

Zasadnicze elementy tak rozumianej wizji, to:
- kompleksowos¢,
- dalekosieznos¢,
- kreatywno$¢

Wizja to warunek zbudowania dobrej strategii dlatego, iz jest ona integratorem
wszystkich proceséw wewngtrznych i zewng¢trznych Gminy.
Aby wcieli¢ w zycie zalozenia dokumentu — jakimi sg promocja transportu zbiorowego,
przemieszczenia piesze 1 rowerowe, nalezy podja¢ szereg dzialan inwestycyjnych,
organizacyjnych i edukacyjnych, ktorym bedzie przewodzito hasto:

Poraj dla wszystkich — gmina posiadajaca nowoczesny i zrownowazony system
komunikacyjny.

Powyzsza idea wymaga wdrozenia w nastepujacych ptaszczyznach:

- integracja transportu indywidualnego, zbiorowego i rowerowego,

- edukacja spoteczenstwa skoncentrowana na rOwnowazeniu zachowan komunikacyjnych,

- zaangazowanie wszystkich podmiotéw lokalnego systemu transportowego na rzecz
budowania zrownowazonej mobilno$ci miejskie;.
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4. Plan dzialania na rzecz zré6wnowazonej mobilnosci — transport publiczny

Gmina Poraj ma charakter rolniczo-turystyczny, co jak juz wyzej wspomniano nie
przesadza jednoznacznie o charakterze zatrudnienia mieszkajgcej w gminie ludno$ci. Blisko$¢
Aglomeracji Czestochowskiej z szybkim dojazdem kolejowym i samochodowym powoduje
migracj¢ zarobkowa znacznej czesci ludnosci (od poniedziatku do piatku).

Aglomeracja Czgstochowska stanowi zaplecze dla edukacji zarowno w zakresie szkot

ponad gimnazjalnych jak 1

Czestochowska)

w zakresie

zarobkowg korzystajaca z zewnetrznej komunikacji zbiorowe;.

ksztalcenia akademickiego (Politechnika
w zwigzku z tym istnieje znaczna grupa miodziezy uzupetniajaca migracje

a) Na terenie gminy zlokalizowane sa trzy stacje i przystanki kolejowe na linii Katowice -

Czestochowa

Przystanek /stacja Czas dojazdu do Czas dojazdu do Czestotliwos¢
Czestochowy Katowic kursowania

Poraj 16 min 1h 12 min 35/dobe

Mastonskie Natalin 19 min 1h 09 min 35/dobe

Zarki Letnisko 22 min 1h 06 min 35/dobe

b) ruchu migracyjny do Cz¢stochowy (od poniedziatku do pigtku)

Przystanek /stacja Ilo$¢ osob/ dobe korzystajacych z dojazdu pociagiem a przybywajacych
na stacje (pomiar w 2016 r)
Sam. osobowym | Kom. publiczng rowerem pieszo
Poraj 86 38 69 45
Mastonskie Natalin 32 - 26 25
Zarki Letnisko 47 - 36 38
razem 185 38 105 80

Przystanek /stacja Ilo$¢ osob / dobe korzystajacych z dojazdu pociagiem a przybywajacych
na stacje (prognoza 2017 r. - 2018 r po realizacji centrum przesiadkowego .)
wsp. | 1153 [wsp. [121 Wsp. [1,075 | Wsp. [ 1,066
Sam. osobowym | Kom. publiczng rowerem pieszo

Poraj 114 54 79 51

Mastonskie Natalin

Zarki Letnisko

razem

Przystanek /stacja Ilo$¢ osob/dobe korzystajacych z dojazdu pociagiem a przybywajacych
na stacje (prognoza 2019 r. - 2026 r.)
Wsp. | 1,0276 | Wsp. [1,055 [Wsp. [1,045 [Wsp. | 1,036
Sam. osobowym | Kom. publiczng rowerem pieszo

Poraj 139 71 107 66

Mastonskie Natalin 41 32 44 34

Zarki Letnisko 63 - 61 52

razem 243 103 212 152

Przystanek /stacja Ilo$¢ osob/dobe korzystajacych z dojazdu pociagiem a przybywajacych
na stacje (prognoza 2026 r. - 2036 r.)
Wsp. | 1,0227 | Wsp. | 1,045 Wsp. [ 1,045 | Wsp. | 1,036
Sam. osobowym | Kom. publiczng rowerem pieszo

Poraj 171 102 155 90

Mastonskie Natalin 49 46 64 46
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Zarki Letnisko 72 - 88 71

razem 292 148 307 207

Wspotczynniki przyjete do obliczen okreslono na podstawie:

a)Prognozy ruchu kotowego zgodnie z : Zarzadzenie nr 17 z dnia 11 maja 2009 roku Dyrektora
GDDKIA ;

-Zatacznik nr 2 Sposob obliczania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040
-Zatacznik nr 3 Prognoza wskaznika wzrostu PKB za okres 2008 — 2040

b) wspotczynniki dla komunikacji zbiorowej, ruchu rowerowego i pieszego okreslono na
podstawie analizy demograficznej prognozowanego wzrostu

Ludnosc¢ - prognoza
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
10892 10982 10957 11000 11042 11085 11128 11172 11215

Zrodlo: opracowante wlasne

11300

11200

11100

11000

10900

10800 I

10700 T T T T . . T T 1

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

( materiat zaczerpniety z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Poraj)

oraz przeprowadzonych badan ankietowych dla wybranych grup wiekowych okreslajacych
przyszte ich preferencje w zakresie komunikacji

¢) Komunikacja publiczna gminna

Komunikacja zbiorowa wewnatrz gminy jest ograniczona do dwoch linii autobusowych; Poraj
- Chron oraz Poraj - Jastrzab - Kuznica Stara .Czgstotliwo$¢ kursowania na poszczegdlnych
liniach wynosi:

Poraj - Chron 5 kursow/ dobe

Poraj - Jastrzab - Kuznica Stara 6 kurséw/dobg¢

10
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https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/p/pismo-przewodnie-z-dnia-15032007_4423/Zalacznik_2_Zasady_prognozowania_wskaznikow_wzrostu_2008-2040.pdf

Przeprowadzone badania spoteczne wykazaty, ze komunikacja publiczna jest
waznym, lecz nie najwazniejszym $rodkiem realizowania codziennych podr6zy mieszkancoéw
gminy Poraj.

Obecnie w Polsce obserwowany jest trend odej$cia od komunikacji publicznej na
rzecz komunikacji indywidualnej (samochodowej). Pomimo zainwestowania znacznych
srodkow w modernizacje i rozbudowe transportu kolejowego, transport samochodowy nadal
jest bardziej akceptowanym $rodkiem transportu. Jego konkurencyjno$¢ wynika z tatwosci
pozyskania $rodka transportu, komfortu podrézy, mozliwosci blizszego dojazdu do celu
podrozy. Jak wiadomo transport indywidualny posiada tez negatywne strony — sg to m.in.
rosngce koszty spowodowane wypadkami komunikacyjnymi, zjawisko kongestii — czyli
nadmierne zatloczenie ulic oraz generowanie negatywnych efektow ekologicznych na
srodowisko przyrodnicze.

Tendencje w krajach zachodnich i priorytety rozwojowe Unii Europejskiej
koncentrujg si¢ wokot rozwoju transportu publicznego, gtownie transportu szynowego. Aby
zmieni¢ obecnie obserwowany trend nalezy podejmowa¢ zadania majace na celu wspieranie
rozwoju alternatywnych form transportu wzgledem komunikacji indywidualnej, w tym
promowa¢ miejska komunikacje publiczng. Dziatania te sa zbiezne w kierunkami
1 priorytetami wyznaczonymi przez Uni¢ Europejska.

Wymagania stawiane obecnie komunikacji publicznej to gwarancja jakosci
swiadczonych ustug. Klienci oczekujg niezawodnosci w postaci punktualnosci i dostgpnosci.
Niewatpliwa przewaga transportu publicznego jest mozliwo$¢ praktycznego wykorzystania
czasu podrozy Np. na rozrywke (czytanie prasy, ksigzek, korzystanie z komorki czy tabletu).

Transport zbiorowy jest bardzo waznym aspektem miejskiej egzystencji, dlatego
powinno stara¢ si¢, by poprawiat on jakos$¢ zycia. Wiele miast 1 gmin, zwlaszcza o natezonym
ruchu drogowym, stara si¢ uatrakcyjni¢ korzystanie z transportu publicznego. Dziatania
podejmowane przez samorzady s3 do$¢ roznorodne 1 =zaleza od uwarunkowan
komunikacyjnych poszczeg6élnych jednostek administracyjnych.

4.1. Budowa centrum przesiadkowego

Z przeprowadzonych analiz ruchowych wynika, iz dla ludno$ci gminy Poraj transport
publiczny kolejowy ma duze znaczenie. Jego powigzanie z publicznym transportem
gminnym, transportem rowerowym w systemie bike&ride oraz transportem samochodowym
w systemie park&ride powinno stanowi¢ priorytet dla rozwoju komunikacyjnego.

Rejon stacji Poraj stanowi pod wzgledem analizy ruchu publicznego i Miejscowego
Planu Zagospodarowania Gminy najlepsza lokalizacj¢ dla centrum przesiadkowego.
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Budynek dworca w Poraju (po modernizacji)

Budowa centrum przesiadkowego spowoduje:

-wzrost $wiadomosci ekologicznej ludnosci gminy,

-wzrost zainteresowania komunikacjg publiczna: kolejowa 1 autobusowa,

-wygodny dojazd do Centrum Czgstochowy (dom -praca , praca-dom),

-odcigzenie centrum Czestochowy od ruchu pojazdéw samochodowych,

-odcigzenie drogi krajowej nr 1 od ruchu generowanego przez gming Poraj na odcinku
Kolonia Poczesna-Czestochowa,

-zwigkszenie atrakcyjnosci terenow rekreacyjnych i turystycznych gminy Poraj i Gmin
oéciennych Olsztyna i Zarek.

12
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W ramach tworzenia centrum przesiadkowego nalezy:

- stworzy¢ warunki dla lokalizacji przystankéw komunikacji publicznej w bezposredniej
bliskosci i bezkolizyjno$ci dla ruchu pieszego (budowa przejs¢ podziemnych, ciggdw
pieszych nie krzyzujacych si¢ z ciaggami drogowymi i kolejowymi),

- stworzy¢ warunki dla lokalizacji odpowiedniej liczby miejsc parkingowych dla
samochodéw osobowych w systemie park&ride,

- stworzenie warunkow dla bezpiecznego dojazdu i pozostawienia roweru (doprowadzenie
sciezek rowerowych do centrum przesiadkowego, budowa wiat wraz ze stojakami dla
bezpiecznego pozostawienia roweru,

- stworzenie zintegrowanego systemu informacji o godzinach odjazdéw i przyjazdow
komunikacji zbiorowej,

-stworzenie mozliwo$ci zakupu jednego biletu dla transportu publicznego taczonego pociag —
autobus,

-stworzenie mozliwosci zakupu jednego biletu w systemie park&ride (optata parkingowa
w cenie biletu na pociag).

W zwigzku z budowa centrum przesiadkowego dokonano analizy prognozowanych
efektow pod kontem ograniczenia emisyjnosci CO2

Budowa centrum przesiadkowego stwarza warunki dla zmniejszenia emisji zanieczyszczen
pochodzacych od $§rodkow transportu zarowno w ruchu tranzytowym jak i w ruchu lokalnym.
Dokumentem planistycznym w tym zakresie dla gminy stanowi:

Uchwata nr 162(XX)16 z dnia 15 czerwca 2016 w ktoérej przyjeto Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Poraj.

Ruch tranzytowy

natezenia ruchu tranzytowego

Ruch tranzytowy SETEEAE) Motocykle Sa}nTochody Autobusy
osobowe ciezarowe

Droga wojewodzka 791 Poczesna-Poraj 6216 43 810 36
Droga wojewoddzka 791 Poraj-Maslonskie 4505 69 698 11
Droga wo_jew()dzka 791 Mastlonskie-L gota 2540 12 384 12
Nadwarcie
Srednia 4420 41 631 20
Emisja Co2 i zuzycie energii w ruchu tranzytowym przez gmine¢ Poraj
( wariant bezinwestycyjny)

Samochody Samochody

. —— Motocykle i Autobusy Suma
Zastosowane Liczba przej(;chanych kilometréw (min ka T
paliwo azem !
Rozklad pojazdéw (% ogélnej liczby przejechanych kilometréw)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogodlem 86,50% 0,80% 12,30% 0,40% 1,00
Benzyna 36,50% 0,80% 1,60%
Olej napedowy 35,30% 9,90% 0,40%
13
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LPG 14,70% | | |
Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia
danych
Benzyna 0,08 0,04 0,13
Olej napedowy 0,07 0,30 0,29
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (mln km)
Benzyna 8,17 0,18 0,37 8,71
Olej napedowy 7,90 2,22 0,09 10,20
LPG 3,30 3,30
Wohyliczone zuzycie paliwa (mln 1)
Benzyna 0,65 0,01 0,05
Olej napedowy 0,56 0,66 0,03
LPG 0,34
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 5612,60 62,20 409,07 6 083,87
Olej napedowy 5542,99 6 533,72 248,66 12 325,37
LPG 2 643,33 2 643,33
Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 1397,54 15,49 101,86 1514,88
Olej napedowy 1479,98 0,00 1744,50 66,39 3290,87
LPG 705,77 705,77
Suma zuzytego paliwa 21052,57 MWh
Suma Emisji CO2 Mg 5511,53 Mg

Efekt realizacji sytemu par&ride dla stacji przesiadkowej powoduje zmniejszenie ruchu
tranzytowego na trasie Poraj - Kolonia Poczesna - Czestochowa dla samochody osobowe

(DW 791 Poraj-Kolonia Poczesna DK1 Kolonia Poczesna - Czgstochowa).
Odlegtos¢ przejazdu od dworca PKP Poraj do dworca PKP Czestochowa wynosi 20,4km

Dla okresu rocznego i prognozowanego wzrostu podréznych w systemie par&ride wyliczona
liczba przejechany kilometrow wynosi:

ROK PROGNOZY 2018 2026 2036
ROCZNA ILOSC 28*41*260=298 480 | 53*41*260=564 980 | 85*41*260=906 100
PRZEJECHANYCH

KILOMETROW

Wielko$¢ zmniejszenia emisji CO2 i zuzycie energii w ruchu tranzytowym przez gmine Poraj
(wariant po oddaniu centrum do uzytkowania 2018r)

Samochody Samochody
osobowe Motocykle ST Autobusy Suma
Zastosowane Liczba przeJeRchanych kilometrow (min ka o
paliwo azem '
Rozklad pojazdéw (% ogélnej liczby przejechanych kilometréw)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogotem 100,00%
Benzyna 42,0%
Olej napedowy 41,0%
LPG 17,0%
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Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia
danych
Benzyna 0,08
Olej napedowy 0,07
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (mln km)
Benzyna 0,125 0,125
Olej napedowy 0,122 0,122
LPG 0,051 0,051
Wyliczone zuzycie paliwa (mln 1)
Benzyna 0,010 0,010
Olej napedowy 0,0085 0,0085
LPG 0,0051 0,0051
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 92,00 92,00
Olej napedowy 85,00 85,00
LPG 37,70 37,70
Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 23,39 23,39
Olej napedowy 22,69 22,69
LPG 7,08 7,08
Suma zuzytego paliwa 2147 MWh
Suma Emisji CO2 Mg 53,16 Mg

Wielko$¢ zmniejszenia emisji CO2 i zuzycie energii w ruchu tranzytowym przez gming Poraj
(wariant w prognozie do 2026r)

SEIIEEIEE Y Motocykle Se}rr]ochody Autobusy Suma
osobowe ciezarowe
Zastosowane Liczba przejechanych kilometréw (mln km)
paliwo Razem | 0,565
Rozklad pojazdéw (% ogélnej liczby przejechanych kilometréw)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogotem 100,00%
Benzyna 42,0%
Olej napedowy 41,0%
LPG 17,0%
Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia
danych
Benzyna 0,08
Olej napedowy 0,07
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (min km)
Benzyna 0,237 0,237
Olej napedowy 0,231 0,231
LPG 0,096 0,096
Wyliczone zuzycie paliwa (mln 1)
Benzyna 0,0189 0,0189
Olej napedowy 0,0162 0,0162
LPG 0,0096 0,0096
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 17388 | | | | 17388
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Olej napedowy 162,00 162,00
LPG 71,04 71,04
Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 43,29 43,29
Olej napedowy 43,25 43,25
LPG 16,12 16,12
Suma zuzytego paliwa 406,92 MWh
Suma Emisji CO2 Mg 92,66 Mg

Wielko$¢ zmniejszenia emisji CO2 i zuzycie energii w ruchu tranzytowym przez gmine Poraj
(wariant w prognozie do 2036r)

SEMITETEEY Motocykle Sa}rr]ochody Autobusy Suma
osobowe ciezarowe
Zastosowane Liczba przejechanych kilometréw (mln km)
paliwo Razem | 0,906
Rozklad pojazdow (% ogélnej liczby przejechanych kilometrow)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogotem 100,00%
Benzyna 42,0%
Olej napedowy 41,0%
LPG 17,0%
Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia
danych
Benzyna 0,08
Olej napedowy 0,07
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (mln km)
Benzyna 0,381 0,381
Olej napedowy 0,371 0,371
LPG 0,154 0,154
Wyliczone zuzycie paliwa (mln 1)
Benzyna 0,0305 0,0305
Olej napedowy 0,0260 0,0260
LPG 0,0154 0,0154
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 280,60 280,60
Olej napedowy 260,00 260,00
LPG 113,96 113,96
Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 69,87 69,87
Olej napedowy 69,42 69,42
LPG 25,86 25,86
Suma zuzytego paliwa 654,56 MWh
Suma Emisji CO2 Mg 102,66 Mg
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Efekt zmniejszenia zuzycia energii i redukcji CO2 w ruchu trnzytowym
Wariant Rok Zuzycie energi Emisja CO2
obl. Wielkos¢ | Redukcja | Udzial | Wielkos¢ | Redukcja | Udzial
% %

1 2 3 4 5 6 7 8
Wariant bez 2016 2105257 |0 0 5511,53 |0 00
inwetycyjny
Wariant 2018 21052,57- | 214,70 1,01 5511,53- | 53,16 0,96
mwls_tycyjny 214,7= 53,16=
realizacja
centrumm 20837,87 5458,37
przesiadkowego
Wariant 2026 21052,57- | 406,92 1,93 5511,53- | 92,66 1,68
inwestycyjny 406,92= 92,66=
prognoza 2026 20645,65 5418,87
Wariant 2036 21052,57- | 654,56 3,11 5511,53- | 102,66 1,86
inwstycyjny 654,56= 102,66=
prognoza 2036 20398.01 5408,87

Tranzyt przez gm. Poraj do Czestochowy ( 20 km w jedna strong) stanowi 10% z calo$ci
drogi . Efekt zmniejszenia zuzycia energii jak i emisji na terenie gminy stanowi 10%
redukcji wartosci z kol. 4,7 powyzszej tabeli

Ruch lokalny

Pojazdy zarejestrowane na koniec 2013 r. na terenie gminy Poraj

|
Olej napedowy
|

8 | ] ] 33 |
|

Emisja CO2 i zuzycie energii w ruchu lokalnym w gminie Poraj
( wariant bezinwestycyjny)

Samochody Samochody
osobowe Motocykle e Autobusy Suma
Zastosowane Liczba przeJeF:hanych kilometrow (min km)| —
paliwo azem d
Rozklad pojazdow (% ogolnej liczby przejechanych kilometrow)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogotem 71,50% 3,00% 25,40% 0,10% 1,00
Benzyna 30,20% 3,00% 3,40%
Olej napedowy 29,20% 20,40% 0,10%
LPG 12,20%

Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia

danych
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Benzyna 0,08 0,04 0,13

Olej napedowy 0,07 0,30 0,29
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (mln km)
Benzyna 2,25 0,22 0,25 0,00 2,73
Olej napedowy 2,18 0,00 1,52 0,01 3,71
LPG 0,91 0,00 0,00 0,00 0,91
Wyliczone zuzycie paliwa (mln 1)
Benzyna 0,18 0,01 0,03
Olej napedowy 0,15 0,45 0,00
LPG 0,09
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 1548,87 76,98 280,50 1 906,35
Olej napedowy | 1529,66 4 480,19 19,60 6 029,45
LPG 729,46 729,46
Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 385,67 19,17 69,84 474,68
Olej napedowy 408,42 1196,21 5,23 1609,86
LPG 165,59 165,59
Suma zuzytego paliwa 8665,26| MWh
Suma Emisji CO2 Mg 2250,13| Mg CO2

Efekt rozbudowy systemu komunikacji gminnej (wydluzenie tras oraz stworzenie nowych
potaczen) wptynie na ograniczenie ruchu samochodéw osobowych pomigdzy sotectwami
i centrum przesiadkowym.

Srednie odleglosci przejazdowe w ramach gminy wynosza 7-8 km

Dla okresu rocznego i prognozowanego wzrostu osob korzystajacych z komunikacji gminnej,
a rezygnujacych z podrozy samochodem osobowym obliczono liczbg przejechanych

ROK PROGNOZY 2018 2026 2036
ROCZNA ILOSC 16*16*260= 66 560 | 33*16*260=137 280 | 64*16*260=266 240
PRZEJECHANYCH

KILOMETROW

Wielko$¢ zmniejszenia emisja Co2 i zuzycie energii w ruchu lokalnym przez gmine Poraj
(wariant po oddaniu centrum do uzytkowania 2018r)

Samochody Samochody
. —— Motocykle D Autobusy Suma
Zastosowane Liczba przeJeF:hanych kilometrow (min km)| e
paliwo azem ’
Rozklad pojazdéw (% ogoélnej liczby przejechanych kilometréw)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogotem 100.00%
Benzyna 42.2%
Olej napedowy 40,8%
LPG 17.0%
Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia
danych
Benzyna 0,08 | |
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Olej napedowy 0,07
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (mln km)
Benzyna 0,028 0,028
Olej napedowy 0,027 0,027
LPG 0,011 0,011
Wyliczone zuzycie paliwa (mln 1)
Benzyna 0,00224 0,00224
Olej napedowy | 0,00224 0,00224
LPG 0,0011 0,0011
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 20,61 20,61
Olej napedowy 22,40 22,40
LPG 8,14 8,14
Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 5,13 32,07
Olej napedowy 5,98 31,67
LPG 1,85 10,41
Suma zuzytego paliwa 4486 MWh
Suma Emisji CO2 Mg 12,96 | Mg CO2

Wielko$¢ zmniejszenia emisja Co2 i zuzycie energii w ruchu lokalnym przez gmine¢ Poraj
(wariant w prognozie do 2026r)

SEIIEEIEE Y Motocykle Se}rr]ochody Autobusy Suma
osobowe ciezarowe
Zastosowane Liczba przejechanych kilometréw (mln km)
paliwo Razem | 01373
Rozklad pojazdow (% ogélnej liczby przejechanych kilometréw)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogotem 100.00%
Benzyna 42.2%
Olej napedowy 40,8%
LPG 17.0%
Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia
danych
Benzyna 0,08
Olej napedowy 0,07
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (mln km)
Benzyna 0,0579 0,0579
Olej napedowy 0,0561 0,0561
LPG 0,0233 0,0233
Wyliczone zuzycie paliwa (min 1)
Benzyna 0,00463 0,00463
Olej napedowy 0,00393 0,00393
LPG 0,00233 0,00233
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 42,60 42,60
Olej napedowy 39,93 39,93
LPG 17,24 17,24
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Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 10,61 10,61
Olej napedowy 10,66 10,66
LPG 3,91 3,91
Suma zuzytego paliwa 99,77| MWh
Suma Emisji CO2 Mg 25,18 | Mg CO2

Wielko$¢ zmniejszenia emisja Co2 i zuzycie energii w ruchu lokalnym przez gmine Poraj
(wariant w prognozie do 2036r)

SEEETEEY Motocykle Se}n}ochody Autobusy Suma
osobowe ciezarowe
Zastosowane Liczba przejechanych kilometréw (mln km)
e Razem | 0,2662
Rozklad pojazddow (% ogoélnej liczby przejechanych kilometréw)
ustalonych na etapie gromadzenia danych
Ogotem 100.00%
Benzyna 42.2%
Olej napedowy 40,8%
LPG 17.0%
Srednie zuzycie paliwa (I/km) ustalone na etapie gromadzenia
danych
Benzyna 0,08
Olej napedowy 0,07
LPG 0,10
Wyliczona liczba przejechanych kilometréw (mln km)
Benzyna 0,1123 0,1123
Olej napedowy 0,1086 0,1086
LPG 0,0452 0,0452
Wyliczone zuzycie paliwa (min 1)
Benzyna 0,00898 0,00898
Olej napedowy 0,00762 0,00762
LPG 0,00452 0,00452
Wyliczone zuzycie paliwa (MWh)
Benzyna 82,62 82,62
Olej napedowy 76,20 76,20
LPG 33,45 33,45
Wyliczona emisja CO2 (Mg)
Benzyna 20,57 20,57
Olej napedowy 20,35 20,35
LPG 192,27 7,59
Suma zuzytego paliwa 192,27 MWh
Suma Emisji CO2 Mg 48,51 | Mg CO2
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Efekt zmniejszenia zuzycia energii i redukcji CO2 w ruchu lokalnym

Wariant Rok Zuzycie energii Emisja CO2
obl. Wielkos$¢ | Redukcja | Udzial | Wielko$¢ | Redukcja | Udzial
MWh |MWh | % Mg Mg %

1 2 3 4 5 6 7 8
Wariant bez 2016 | 866526 |0 0 2250,13 |0 0
inwestycyjny
Wariant 2018 8665,26- | 44,86 0,52 2250,13- | 12,96 0,58
mwlgstyc_yjny 44,86= 12,96=
realizacja
centrum 8620,4 223,11
przesiadkowego
Wariant 2026 8665,26- | 99,77 1,15 2250,13- | 25,18 1,12
inwestycyjny 99,77= 25,18=
prognoza 2026 8565.49 2224 95
Wariant 2036 8665,26- | 192,27 2,22 2250,13- | 48,51 2,16
inwestycyjny 192,27= 48,51=
prognoza 2036 8472.99 2201.62

Obliczenie redukcji ilosci zanieczyszczen: CO, HC, NOx, PM wg EURO 5 w zwiazku z

budowg centrum przesiadkowego
Euro 5 - Obowigzuje od 2009 roku Rozporzgdzenie 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw osobowych i

uzytkowych.

Tabela redukcji (obnizenia wielkosci) zanieczyszczen w efekcie budowy centrum
przesiadkowego w Poraju

Warianty Ruch tranzytowy

CO (Mg/rok) | HC (Mg/rok) | NOx(Mg/rok) | PA ( Mg/rok)
Wariant brak brak brak brak
bezinwestycyjny
Wariant inwestycyjny | 0,354 0,108 0,472 0,005
po realizacji centrum
przesiadkowego 2018
Wariant inwestycyjny | 0,670 0.205 0,894 0,009
prognoza 2026 r.
Wariant inwestycyjny | 1,078 0,331 1,438 0,014
prognoza 2036 r.

Ruch lokalny

Wariant brak brak brak brak
bezinwestycyjny
Wariant inwestycyjny | 0,084 0,026 0,112 0,001
po realizacji centrum
przesiadkowego 2018
Wariant inwestycyjny | 0,163 0,045 0,218 0,002
prognoza 2026 r.
Wariant inwestycyjny | 0,317 0,089 0,422 0,004
prognoza 2036 r.
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4.2. Rozbudowa istniejgcych i tworzenie nowych polaczen komunikacji publicznej

Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego gminy poprzez zintegrowanie
z kolejowym transportem publicznym bedzie pociaga¢ za sobg rozwdj istniejacych potgczen
oraz budowe nowych.

Dla linii Poraj - Jastrzab - Kuznica Stara - Gezyn przewiduje si¢ wydluzenie trasy do
Koziegtow (w porozumieniu z sgsiednig gming Kozieglowy).

Dla linii Poraj - Choron przewidziano jej wydtuzenie do miejscowosci: Biskupiec, Zaborze,
Przybynow, Ostrow i Mastonskie (w porozumieniu z gming Zarki).

Przewiduje si¢ stworzenie nowej linii (W porozumieniu z gminami Poczesnha i Kamienica
Polska) Poraj — Jastrzab - Kamienica Polska - Kolonia Poczesna - Osiny.

W ruchu weekendowym (rekreacyjno -turystycznym) przewiduje si¢ stworzenie
potaczen z atrakcjami turystycznymi w ramach gminy Poraj jak i gmin sgsiadujacych:
Olsztyna i Zarek.

W weekendy przewiduje si¢ uruchomienie linii: Poraj - Choron- Biskupiec - Olsztyn oraz
Poraj - Mastonskie - Przybynéw- Zarki.

4.3. Poprawa bezpieczenstwa i komfortu jazdy poprzez wymiane taboru

Gmina Poraj nie posiada wtasnego taboru autobusowego. Obstuge istniejacych linii
w drodze przetargu zleca firmie zewnetrznej, dlatego zmiany spowodowane planowanym
wydtuzeniem istniejacych linii oraz tworzeniem nowych, jak rowniez poprawa jakoSci
taboru beda musialy stanowi¢ podstawe do wylonienia w drodze przetargu nowego
ustlugodawce.

W specyfikacji zamoéwienia dla wyboru ustugodawcy waznym bedzie okreSlenie
jakosci srodkow transportowych:
- wielkos¢ taboru (dostosowanie do prognozowanego naptywu pasazow),
- przystosowanie taboru dla 0s6b niepetnosprawnych ruchowo,
- ilo$ci zuzytego przez tabor paliwa,
- normy jako$ciowe emitowanych do §rodowiska zanieczyszczen (EURO 6).

Zaktadany efekt s$rodowiskowy inwestycji to zmniejszenie zuzycia energii,
zmniejszenie emisji Zwigzanej ze zuzywang energia.

Realizacja zadania przyczyni si¢ do poprawy komfortu transportu zbiorowego oraz
wzrostu dostgpnosci dla osdb o ograniczonej sprawnosci. Komfort podrézowania jest
zdaniem mieszkancow waznym czynnikiem w zakresie podejmowania decyzji o wyborze
srodka transportu. Wraz ze wzrostem jako$ci autobusow rosnie atrakcyjnos$¢ transportu
zbiorowego. Dodatkowe udogodnienia dla osob starszych zapobiegaja ich wykluczeniu
komunikacyjnemu, co wywiera takze pozytywny efekt spoteczny.

4.4. Modernizacja istniejagcych przystankow i budowa nowych

Zadanie to ma na celu poprawe¢ bezpieczenstwa i komfortu korzystania z wewnetrznej
komunikacji publicznej, a roéwnocze$nie poprawg  spotecznego odbioru transportu
zbiorowego.

Dla istniejacych 1 projektowanych linii nalezy przeprowadzi¢ szczegdlowa inwentaryzacje
stanu istniejacego i na jego podstawie okresli¢ zakres prac:

-konieczno$¢ budowy zatok autobusowych,
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-wykonanie wiat przystankowych,
-wyposazenia wiat w elementy malej architektury (fawki, kosze na $mieci),
-wyposazenic przystankéw w interaktywng informacje o przyjazdach i odjazdach oraz
mozliwos$ci skomunikowanie z publiczng komunikacja zewnetrzng na stacjach
przesiadkowych.

Przestawione dziatanie maja na celu poprawe komfortu i bezpieczenstwa transportu
publicznego.

5. Plan dzialania na rzecz zrownowazonej mobilnosci — transport samochodowy

Obecne  preferencje komunikacyjne mieszkancoéw  wykazuje nadrzgdno$é
wykorzystania komunikacji samochodowej indywidualnej nad publiczng.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo $rodkiem
publicznym. Na jego wybor wplynie rdznica, w jako$ci podrézowania oraz relacja pomigdzy
kosztami i czasem realizacji obydwu mozliwosci. Jako$¢ podrozowania samochodem
osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza si¢ to przede
wszystkim:

- wieksza predkosciag komunikacyjna,

- mozliwos$cig wyboru momentu rozpoczecia podrozy bez konieczno$ci dostosowywania si¢
do rozktadow jazdy ustalonych przez przewoznika,

- wigkszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatno$ci, wygodnego miejsca,
bezpieczenstwa osobistego, przejazdu ,,0d drzwi do drzwi",

- mozliwo$ciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Jednak nadmierny poziom motoryzacji ma skutki negatywne:

a) Szybki wzrost indywidualnej komunikacji prowadzi do zjawiska kongestii powodujac
brak czasowej przejezdnosci, co mozna juz zaobserwowac na odcinku DK1 Kolonia Poczesna
- Czgstochowa, dlatego w gminie Poraj proces odejscie od bezposredniego dojazdu
samochodem jest juz faktem. Zalazki systemu park&ride stwierdzono na wszystkich stacjach
I przystankach kolejowych w gminie.

b)Wzrost natezen ruchu na trasa powoduje nieciggtosci w ruchu pojazdéw przektadajace sie
bezposrednio na zwigkszenie emisji spalin 1 drastycznego pogorszenia warunkoéw
srodowiskowych w obrebie ciggéw komunikacyjnych.

Konieczna staje si¢ zmiana dotychczasowych przyzwyczajen komunikacyjnych. Jest
to zadanie niezmiernie trudne 1 czasochtonne. Aby ogranicza¢ negatywny wptyw transportu
kolowego na srodowisko naturalne i atmosferg rekomenduje si¢ szereg dziatan miekkich.

Z uwagi na fakt, ze gmina Poraj jest gming turystyczno - wiejskg oprocz zadan
migkkich rekomendowane jest zadanie inwestycyjne polegajace na budowie i modernizacji
istniejgcy drég publicznych. Zadanie to wplynie pozytywnie na rozwdj gminy, zaroOwno
poprzez zwigkszenie przepustowosci i predkosci przejazdu.

5.1. Budowa nowych i modernizacja istniejacych drdég publicznych

Zadanie to zbiezne jest z zapisami Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Przedmiotem
zadania jest budowa i modernizacja infrastruktury drogowej na terenie gminy Poraj. Celem
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zadania jest zwigkszenie ptynnosci ruchu, udroznienie odcinkéw o duzym nat¢zeniu ruchu
1 ograniczenie intensywno$ci i czasu wystepowania niekorzystnych efektow w zwigzku
z nadmierng koncentracjg ruchu samochodowego.

Przewiduje si¢ przebudowa ul. Kopalnianej w Jastrzgbiu dla poprawy warunkow
ruchu pomigedzy Gming Poraj a Gming Kamienica Polska.(odcinek 0,6 km)

Zwigkszenie atrakcyjno$ci potaczenia gminy Poraj z gming Olsztyn ma by¢ budowa
drogi taczacej ul. Czestochowska w Poraju z ul. Olsztynska na granicy miejscowosci Olsztyn
i Zrebice (odcinek 2,5 Km).

Zaktadany efekt srodowiskowy inwestycji to nastgpujace zatozenia:
-poprawa pltynnos¢ ruchu na odcinkach tgczacych wybranych odcinkach (zmniejszenie emisji
spalin);
-skrécenie drogi dojazdu z Choronia do Olsztyna o dystans 4 km spowoduje; oszczgdnosé
czasu , paliwa i zmniejszenie emisji spali do atmosfery;
- zwigkszenie dostgpno$¢ komunikacji do o$ciennych gmin.

Zgodnie z przyjetymi zalozeniami oczekuje si¢, ze ograniczenie zuzycia paliwa
1 emisji bedzie efektem ptynniejszego ruchu i skrocenia drogi dojazdu.

5.2. Szkolenia z eco-drivingu

Zadanie inwestycyjne o charakterze migkkim / edukacyjnym. Zmiana zachowan
ludzkich, a przede wszystkich komunikacyjnych to proces ztozony i dlugotrwaty. Tym
bardziej, gdy zmiana dotyczy przejScia z samochodowej komunikacji indywidualnej na
komunikacje zbiorowa. Przeprowadzone badania spoteczne wykazatly, zZe istnieje grupa, ktora
deklaruje, ze nie zmieni swoich nawykow 1 przyzwyczajeh komunikacyjnych, pomimo
wprowadzenia znacznych udogodnien i usprawnien.

Jednak aby zmniejsza¢ negatywny wplyw komunikacji indywidualnej na srodowisko
miejskiej w Europie Zachodniej organizowane sg szkolenia z ekonomicznej i ekologicznej
jazdy samochodem.

Celem szkolen jest ograniczenie niekorzystnych skutkéw oraz promocja bardziej
efektywnego 1 przyjaznego dla srodowiska sposobu prowadzenia pojazdow. Szkolenia maja
pokaza¢ kierowcom ekologiczne 1 ekonomiczne style prowadzenia pojazddéw. Zajgcia
adresowane sg do kierowcoéw samochodéw osobowych. Stosujgc bardziej energooszczedne
metody jazdy jeden kierowca moze obnizy¢ zuzycie paliwa o prawie 15% w porownaniu
z konwencjonalnym sposobem jazdy. Wtadze gminy w $lad za innymi panstwami zachodnimi
moga podjac si¢ organizacji takich szkolen.

5.3. Zachecanie do podrézowania do miejsca pracy/ nauki w systemie wspélnych
dojazdow grupowych (car pooling)

Zadanie inwestycyjne o charakterze migkkim / edukacyjnym. Rozw¢j ekonomiczno-
spoteczny doprowadzil do wzrostu wykorzystania samochodoéw. Pojazdy wykorzystuje sie
codzienne, dla celow shuzbowych 1 osobistych, przy przejazdach na niewielkich
odlegtosciach. Bardzo czgsto w kazdym z pojazdow jedzie tylko jedna osoba. Przejazdy
jednoosobowe maja niekorzystny wptyw na srodowisko naturalne. A wydatki gospodarstw
domowych ponoszone na dojazdy samochodowe, stanowiag wazng cze$¢ budzetu. Stad w catej
Europie pojawia si¢ zainteresowanie tanszymi rozwigzaniami pozwalajagcymi z jednej strony
na korzystanie z samochodow, a z drugiej na obnizenie kosztow eksploatacji. Na terenie calej
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Europy pojawito si¢ kilka pomystow dotyczacych wspolnego uzytkowania pojazdow. Wtadze
czesto zachgcaja do wspdlnych przejazdow, zwilaszcza w okresach duzego zanieczyszczenia
i rosngcych cen paliwa.

Jednym z rozwigzan sg wspolne przejazdy — tzw. car pooling. Car pooling to wspolne
korzystanie z pojazdu tak, aby wigcej niz jedna osoba podrézowata samochodem na danej
trasie. Dzieki temu, ze wigcej osOb korzysta z pojazdu, car pooling obniza dla kazdego
z uzytkownikéw koszty transportu, takie jak koszty paliwa, czy oplaty drogowe, a takze
zmniejsza stres zwigzany z prowadzeniem pojazdu. Ponadto car pooling jest postrzegany jako
bardziej przyjazna dla srodowiska 1 zréwnowazona forma przemieszczania si¢, poniewaz
prowadzi do obnizenia emisji dwutlenku wegla, liczby pojazdéw na drogach, oraz
potrzebnych miejsc parkingowych.

5.4 Zache¢canie do podrozowania do miejsc pracy/nauki w systemie park&ride

Zadanie inwestycyjne o charakterze migkkim / edukacyjnym. Dotyczy ograniczenia
ruchu powiazanej z gming Aglomeracji Czg¢stochowskiej. Program skierowany jest przed
wszystkim do 0sob ktore codziennie pracuja lub uczg si¢ w aglomeracji, a na stale mieszkaja
w gminie.

Uswiadomienie mieszkancom gminy dodatnich stron zmiany $rodka transportu przy
minimalnych stratach czasowych i1 dogodnosci szybkiego dojazdu do centrum aglomeracji to
zadanie priorytetowe.

Skutki tego dziatania zaréwno Srodowiskowe jak i komunikacyjne odczuje przede wszystkim
aglomeracja

6. Plan dzialania na rzecz zrownowazonej mobilnosci — polityka parkingowa

Zaskakujagcym jest, iz wbrew trendom rozwoju indywidualnego transportu
samochodowego w Gminie Poraj przy kazdej ze stacji czy przystanku kolejowego tworzg si¢
zalazki sytemu park&ride.

Zarébwno w Zarkach Letnisku, Mastonskim i Poraju przybywa pojazdéw osobowych
pozostawionych w rejonie dworca kolejowego. Konieczne staje si¢ stworzenie parkingow
przydworcowych w Zarkach Letnisku i Mastonskim oraz w ramach centrum przesiadkowego
w Poraju.

Obecnie samochody osobowe parkuja na prowizorycznie utwardzonych powierzchniach
w rejonie przystankow kolejowych.

Wywiady bezposrednie przeprowadzone w terenie z mieszkancami gminy
potwierdzity potrzebg budowy parkingéw przy stacjach kolejowych, potwierdzily rowniez
konieczno$¢ stworzenia dodatkowych miejsc parkingowych przy Urzedzie Gminy w Poraju,
a takze w rejonie O$rodka Zdrowia 1 Gminnego Osrodka Kultury.

Gmina widzi potrzebg stworzenia duzej liczy miejsc postojowych wzdluz Zalewu
Porajskiego dla poprawy atrakcyjnosci rekreacyjnej gminy.

7. Plan dzialania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci — ruch pieszy

Zwazywszy na charakterystyke gminy (wielko$¢, rodzaj zabudowy, uktad
urbanistyczny) mozliwe wydaje si¢ wprowadzenie dziatan ukierunkowanych na promocje
komunikacji rowerowej i ruchu pieszego. Przestrzen publiczna powinna by¢ przyjazna dla
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0sOb z niej korzystajacych. Czgsto infrastruktura dla pieszych jest nie zadawalajgca —
chodniki sg za waskie, w ztym stanie technicznym lub po prostu ich nie ma— co kaze pieszym
naktada¢ znacznej drogi przy dotarciu do celu.

Kazda podréz zaczyna si¢ od podrozy pieszej, niezaleznie czy odbywa si¢ przy uzyciu
samochodu, roweru czy komunikacji publicznej, rozne sg tylko dlugosci i cele podrozy, ktora
odbywamy pieszo. Dlatego tak wazne przy projektowaniu przestrzeni komunikacyjnej jest
zapewnienie odpowiedniego stanu infrastruktury dla pieszych. Realizacja nizej
zaproponowanych dziatan w zakresie ruchu pieszego przyczyni si¢ do:

-Poprawy warunkow dla przemieszczen pieszych

-Wzrostu bezpieczenstwa pieszych

- Poprawy estetyki i jakos$ci przestrzeni publicznych

W oparciu o przeprowadzong diagnoze obszarow strategicznych oraz wyniki badan
spotecznych zaproponowano list¢ dzialan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w zakresie ruchu pieszego.

W ramach rekomendowanych dziatan rownowazenia mobilno$ci miejskiej nalezy
wzig¢ pod uwage takze przemieszczenia piesze. W tym zakresie proponuje si¢ ciagle
dostosowanie ciaggéw pieszych do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci. Celem dziatania
w gléwnej mierze jest likwidacja barier architektonicznych utrudniajacych przemieszczanie
si¢ 0sob starszych oraz poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich. Dodatkowo w ramach
opisywanego dziatania nalezy rozwazy¢ wyposazenie chodnikoéw w metalowe znaczniki
guzikowe ulatwiajgce poruszanie si¢ po miescie osobom niewidomym i niedowidzacym.

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych za pomoca dodatkowych lamp LED rekomenduje
si¢ wdrozy¢ na przejSciach dla pieszych usytuowanych wzdluz gltéwnych ciggow
komunikacyjnych 1 w miejscach niedostatecznie oswietlonych. Mozna rozwaza¢ montaz
dodatkowego o$wietlenia LED, skierowanego punktowo na wybrane przejscia lub zastapienie
obecnie stosowanych opraw sodowych oprawami LED. Zmiany spowodujg znaczacg poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci niechronionych jego uczestnikow.
Poprawi si¢ takze komfort jazdy kierowcéw samochoddéw osobowych, odczuwalny
szczegblnie w okresie jesienno-zimowym oraz podczas ztych warunkow atmosferycznych.

Poprawienie szorstko$ci jezdni przed przejsciami dla pieszych wraz z od$wiezeniem
farby na pasach. Sg to dzialania stuzace poprawie bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu. Poprawa szorstko$ci jezdni skraca droge hamowania pojazdu, natomiast
od$wiezenie farby na pasach jest konieczne w celu zwigkszenia ich odblaskowosci.

Wyposazenie przej$¢ dla pieszych w sygnalizacj¢ akustyczng zaleca si¢ wdrozy¢
podobnie jak poprzednie rozwigzania na przejSciach dla pieszych usytuowanych wzdtuz
gléwnych ciggow komunikacyjnych. Rozwigzanie to spowoduje wzrost bezpieczenstwa
1 jakosci zycia os6b niewidomych i niedowidzacych.

Wsrdd dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych proponuje si¢ takze
wdrozenie rozwigzan infrastrukturalny majacych na celu uspokojenie ruchu w poblizu
przejs¢. W tym celu wykorzystane mogg zosta¢ progi zwalniajace wymuszajace na
kierujacych redukcje predkosci lub rozwigzania polegajace na wyniesieniu przejscia.
Dodatkowo mozna rozwazy¢ montaz progéw akustycznych, ktore ostrzegaja zarowno
kierujacych o zblizaniu si¢ do przejscia dla pieszych, jak i samych pieszych o nadjezdzajacym
pojezdzie.
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7.1. Oswietlenie chodnikow i poboczy

Zadanie zbiezne z zapisami Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Zadanie inwestycyjne
- Budowa nowych linii o§wietlenia ulicznego.

Przedmiotem zadania jest budowa nowych linii o$wietlenia ulicznego
z zastosowaniem opraw energooszczednych typu LED oraz stosowanie latarn z zasilaniem
solarno — wiatrowym.

Pomimo wysokich kosztow inwestycyjnych zwigzanych z realizacja zadania oczekuje si¢
umiarkowanych oszczednos$ci w wydatkach na energi¢ elektryczng (mniejsze zuzycie) i na
wymiane zrodet $wiatha (dtuzszy cykl zycia urzadzen).

Zaktadany efekt $rodowiskowy inwestycji to zmniejszenie zuzycia energii,
zmniejszenie emisji zwigzanej ze zuzywang energig elektryczng. Pod wzgledem mobilnosci
zadanie zwigkszy bezpieczenstwo pieszych i1 zachgci ich do czgstszych przemieszczen
pieszych.

7.2. Ruch 0s6b niepelnosprawnych

W ramach dzialan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci nalezy dazy¢ do szerszego
dostepu 0sob niepetnosprawnych do srodkéw komunikacji publiczne;.
W tej sferze dziatan przewidziano:
- likwidacj¢ ograniczenie zwigzanych z ruchem w ciggach pieszych,
- zastosowanie krawe¢znikéw najazdowych z obnizonym S$wiattem w rejonie przejs¢ dla
pieszych i skrzyzowan,
- zastosowanie kostki integracyjnej na krawedzi jezdni 1 chodnika (pomoc dla os6b
ociemniatych),
- zastosowanie sygnalizacji dzwigkowej dla przejs¢ dla pieszych,
-zastosowanie ramp o normatywnych pochyleniach w miejscach o duzej r6znicy poziomoéw,
- likwidacje ograniczen zwigzanych z dostepem do komunikacji publicznej,
-wyposazenie wiat przystankowych w tawki,
-wyposazenie wiat przystankowych w czytelne tablice rozktadow jazdy (rowniez w jezyku
braille'a),
- organizacj¢ miejsc parkingowych dla osob niepelnosprawnych w centrum przesiadkowym.

8. Plan dzialania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci — ruch rowerowy

Gmina posiada juz kilka ciggdow pieszo - rowerowych o tacznej dtugosci przekraczajacej
8 km

Swiadomo$¢ mieszkancow co do zasadnosci rozwoju sieci drog rowerowych jest duza,
wiaze si¢ ona z dazenie gminy do zintegrowania z  istniejgcym systemem $ciezek
rowerowych na terenie gmin o$ciennych: Zarek i Olsztyna.

Realizacja potaczenia pomig¢dzy tymi gminami stanowi¢ bedzie impuls dla rozwoju
turystyki rowerowej w potaczeniu z transportem kolejowym. Gmina Poraj ma ambicje
stanowi¢ baz¢ wypadowa dla rozwoju turystycznego ruchu rowerowego dla poinocno
zachodniej czgsci Jury (dogodny dojazd do takich znanych miejscowosci jak: Olsztyn, Janow,
Ztoty Potok, Ostreznik, Bobolice, Miréw, Zarki)

Plan dziatania ma inicjowac i zachg¢ca¢ do korzystania z komunikacji publicznej oraz
zwigksza¢ popularno$¢ poruszania si¢ pieszo i rowerem. Rower to wygodny, szybki, tani
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1 ekologiczny $rodek transportu, aby z niego korzysta¢ nalezy przede wszystkim przekonac
ludzi do korzystania z niego oraz stworzy¢ warunki bezpiecznego przemieszczania si¢.

Przeprowadzone badania wykazaty, ze gléwng przyczyng nie korzystania z roweru
jest brak dréog rowerowych. Jednoczesnie 70% respondentéw deklaruje, ze powstanie sieci
drog rowerowych na terenie gminy zwiekszytoby czestotliwos¢ korzystania z roweru, nie
tylko w celach rekreacyjnych, lecz takze w celu zatatwienia spraw w obrebie gminy.

8.1. Budowa wydzielonych drog rowerowych o charakterze komunikacyjnym

Gtownym celem Planu Mobilno$ci jest zmotywowanie mieszkancow do poruszania
rowerem. Glownym celem zadania jest wytworzenie infrastruktury ciagglej i punktowej
w postaci $ciezek rowerowych, ciagdw pieszych 1 miejsc postojowych dla rowerdw,
tworzacych spojny system potaczen na terenie Gminy.

Osiagniecie tego celu umozliwi skuteczne przekierowanie czgsci indywidualnego
ruchu samochodowego na ruch rowerowy i pieszy, zwlaszcza w sezonie wiosenno-letnim, co
przyczyni si¢ do ograniczenia emisji spalin z ruchu samochodowego. Szczegdlne znaczenie
w stworzeniu takiego systemu majg trasy wewnatrz gminne, pokonywane przez mieszkancow
w trybie codziennym, laczace miejsca ich zamieszkania z miejscami pracy lub tworzonymi
centrami przesiadkowymi

Pewnym problemem w realizacji tego zadania jest potrzeba jego koordynacji
z operatorami infrastruktury drogowej, ktora stanowi¢ bedzie osnowe dla S$ciezek
rowerowych, a takze potrzeba wygospodarowania srodkow przez operatora na realizacj¢ tego
przedsiewzigcia.

Aby udato si¢ to osiagnaé konieczne bedzie odpowiednie uzasadnienie koniecznosci
wybudowania sieci ciggow 1 $ciezek, pozyskanie dodatkowego finansowania na ich realizacj¢
oraz rozwigzanie ewentualnych konfliktow z wykorzystaniem infrastruktury drogowej przez
innych uzytkownikow.

Zaktadany efekt $rodowiskowy inwestycji to zwigkszenie udziatu bezemisyjnych
sposobOw przemieszczania si¢ w catosci ruchu osobowego na terenie gminy, zmniejszenie
emisji.

Dla istniejgcego ciggu rowerowego wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 791 przewiduje si¢
uzupetnienie ciggu rowerowego pomi¢dzy miejscowosciami Poraj i Mastonskie.

Gmina prowadzi z gminami o$ciennym dzialania zmierzajace dla potaczenia
istniejacego ciagu (Wlaczenie do sieci w m. Zarki).

W ramach rozwoju sieci rowerowej przewiduje si¢ budowg nowego ciggu rowerowego
do m. Choron w perspektywie jej przedtuzenia do Olsztyna.

8.2. Stojaki / zadaszone parkingi dla rowerow przy obiektach uzytecznos$ci publicznej

Zadanie komplementarne wzgledem =zadania 1. Budowa wydzielonych drog
rowerowych o charakterze komunikacyjnym. Badania ankietowe wykazaty znaczne potrzeby
mieszkancOw w postaci montazu stojakow/ zadaszonych parkingéw dla rowerow przed
obiektami uzytecznosci publicznej.

Stojak rowerowy to podstawowy element infrastruktury rowerowej. Aby
spopularyzowa¢ komunikacje rowerowa miasto powinno by¢ wyposazone w stojaki
rowerowe z zabezpieczeniem przeciwko kradziezy.
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W szczegolnosci powinny by¢ one montowane przed budynkami uzytecznosci
publicznej — takimi jak Urzad Gminy, Centrum Kultury, Biblioteka, Szkota, jak rowniez przy
stacjach i przystankach kolejowych.

Zadaszenie w postaci wiat rowerowych przewiduje si¢ w ramach tworzenia centrum
przesiadkowego przy stacji Poraj.

Waznym elementem staja si¢ miejsca dla malego serwisu rowerowego w postaci
;kompresora do pompowania opon , zestawu kluczy dla drobnych napraw.

Nalezy zwroci¢ uwagg, iz przy dworcu PKP Poraj pierwsze takie miejsce zostato stworzone
1z powodzeniem speinia swa funkcje.

8.3. Interaktywna mapa infrastruktury pieszo- rowerowej Gminy

Narzedziem zbierania informacji odnosnie potrzeb i kierunkow rozwoju infrastruktury
pieszo-rowerowej na terenie gminy moze by¢ interaktywna mapa umieszczona na stronie
internetowej Urzgdu Gminy na kanwie mapy gogle lub jako jedna z warstw gminnego
geoportalu. Za pomocg tego narzedzia mieszkancy beda mogli zglaszaé uwagi do
funkcjonowania infrastruktury pieszej w swojej najblizszej okolicy wraz z propozycjami ich
zmiany oraz kierunki rozwoju drég rowerowych ze wskazaniem ich przebiegéw. Wiadze
gminy rowniez na takiej mapie bedg mogty przedstawiaé propozycje planowanych inwestycji.
Ponadto portal ten moze peli¢ funkcje konsultacyjng z mozliwo$cia umieszczenia tam
ankiety.

Nalezy zwrocié uwage, iz gminy o$cienne Zarki, Janéw, Niegowa posiadajg juz
wspolny system $ciezek rowerowych dlatego celem Gminy Poraj staje si¢ koniecznos$¢
potaczenia s tym systemem.

9. Analiza zaproponowanych inwestycji infrastrukturalnych z przyjetym systemem
planowania przestrzennego i przyjetym systemem planowania strategicznego

Prowadzac polityke rozwoju, jak i polityke mobilno$ci nalezy uwzgledniaé regulacje
dotyczace planowania 1 zagospodarowani przestrzennego. Wspotczesnie planowanie
1 zagospodarowanie przestrzenne jest §cisle powigzane z polityka rozwoju.

Zaproponowane zadania w planach dzialan na rzecz rozwoju:

- transportu publicznego,

- stref ruchu pieszego,

- transportu rowerowego,

Dokumentem podstawowym dla rozwoju gminy jest: "Strategia Rozwoju Gminy Poraj na lata
2016 - 2026" opracowana w grudniu 2015.

Strategia wskazuje na konieczno$¢:

-rozwoju ruchu turystycznego poprzez rozbudowe ciggdw rowerowych gminy jako $rodka
ekologicznego komunikacji miejskiej,

-poprawe bezpieczenstwa wokot drog - budowa oswietlenia, urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

10. System wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Realizacja zamierzen poczynionych w Planie Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej winna
odbywac si¢ pod nadzorem odpowiednich jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za
rozwdj transportu. W celu realizacji zapisow Planu wszystkie inwestycje powinny zostac¢

29
Id: 16357854-A555-4253-8CE3-198711D23791. Podpisany Strona 30




zaakceptowane przez organ decyzyjny. Na etapie planowania inwestycji wszystkie planowane
do wdrozenia dziatania powinny by¢ poddane konsultacja, umozliwi to osiggnigcie
dodatkowych efektow, np. poprzez realizacj¢ wspolnych projektow partnerskich lub
projektow komplementarnych z uzyskanym efektem synergii.

Ponadto — rekomenduje si¢ powotanie Zespolu tematycznego ds. Zroéwnowazonej
Mobilnosci Gminnej odpowiedzialnego za inicjowanie projektow z zakresu szeroko
rozumianego transportu, w sklad wejdg przedstawiciele zarzadcow drog, podmioty
odpowiedzialne za organizacj¢ oraz bezpieczenstwo transportu publicznego oraz drogowego,
a takze inne podmioty, ktorych dziatalno$¢ przyczynia si¢ do poprawy funkcjonowania
systemu transportowego na terenie Gminy Poraj.

Wspotdziatanie wtadz samorzadowych w realizacji postanowien Planu wymaga $cistej
wspolpracy oraz koordynacji dzialan pomigdzy roéznymi jednostkami samorzadu
terytorialnego oraz podmiotami zaangazowanymi w realizacj¢ zalozen dokumentu, w tym:

- $cistej wspolpracy i koordynacji dziatan samorzadoéw terytorialnych Poraj,

- pelnej integracji Planu z polityka transportowa wojewddztwa oraz Subregionu— Péinocnego,
- wspOltpracy z samorzadami sgsiednich jednostek samorzadu terytorialnego w celu— realizacji
komplementarnych przedsiewzie¢ przyczyniajacych si¢ do poprawy funkcjonowania systemu
transportowego w wojewddztwie, a nie tylko ograniczenie si¢ do realizacji projektow na
terenie Gminy Poraj, co mogloby przynies¢ negatywny efekt ,,zamkni¢cia” na pozostaty czesé
powiatu myszkowskiego lub Subregionu Péinocnego,

- zabezpieczenia srodkoéw finansowych w budzetach samorzadow niezbgdnych do— realizacji
zapiséw Planu oraz aktywnego poszukiwania réznorodnych form finansowania dla inwestycji
wskazanych jako priorytetowe,

- inicjowanie statych studiéw nad efektywnoscig funkcjonowania systemu— transportowego
1 oceng ekonomiczng przyjmowanych rozwigzan projektowych przestrzennych,
funkcjonalnych i technicznych.

11. Monitoring i ewaluacja Planu Zrownowazonej Mobilnosci

W celu oceny efektow przedsigwzie¢ inwestycyjnych przeprowadzonych w ramach
realizacji Planu Mobilnosci dla Gminy Poraj konieczne jest stworzenie odpowiedniego
systemu monitorowania.

Wszystkie przedsigwziecia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach Planu
powinny przyczynia¢ si¢ do realizacji jej celow oraz zatozen. Z tego wzgledu juz na etapie
tworzenia szczegdtowego planu inwestycyjnego, w przypadku kazdego z projektow winno si¢
zdefiniowac¢ cele przedsigwzigcia oraz ustali¢ adekwatny system wskaznikow ich realizacji.

Skuteczne wdrazanie Planu Mobilnosci dla Gminy Poraj zapewni system
monitoringu. Odpowiednio przeprowadzony monitoring, polegajacy na analizie wskaznikow
ilosciowych 1 jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzie¢ realizowanych na terenie
Partnerstwa (wskazniki produktu) i celéw strategicznych (wskazniki rezultatu) umozliwi
sprawne zarzadzanie rozwojem transportu na terenie powiatu myszkowskiego

Biorac pod uwage fakt, iz wigkszo$¢ zadan transportowych planowanych do realizacji
na terenie gminy moze by¢ finansowane przy wspotudziale srodkéw europejskich w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014-2020,
rekomenduje si¢ ustalenie wskaznikow stuzacych do pomiaru efektywnosci wdrazania
postulatéw Planu zgodnie ze wskaznikami zdefiniowanymi dla Regionalnego Programu
Operacyjnego.
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Podejscie takie pozwoli na zachowanie spdjnosci w sposobie pomiaru wykonania
zatozonych celow, zarowno w odniesieniu do pomiaru dla danego projektu, jak i dla catego
Planu ogoétem.

Na tym poziomie rekomenduje si¢ przyj¢cie wskaznikow opisujacych:

- liczbe zakupionych autobuséw niskoemisyjnych,

- liczbe stworzonych nowych przystankéw komunikacji publiczne;j,

- liczbe stworzonych miejsc parkingowych zwigzanych z systemem park&ride,

- liczbe¢ zakupionych autobusow przystosowanych do potrzeb o0sob starszych —
I niepelnosprawnych,

- dlugo$¢ nowych drég rowerowych,

- dlugo$¢ zmodernizowanych ciggéw drogowych,

- dlugo$¢ nowo wybudowanych drog,

- osiggnigcie gwarantowanego zmniejszenia zuzycia energii elektrycznej.

Ponadto, oprécz ww. wskaznikow — adekwatnych do pomiaru postepdéw i efektow realizacji
projektéow wspotfinansowanych ze $rodkow unijnych — rekomenduje si¢ monitoring
szczegdtowych wskaznikow odnoszacych si¢ do oceny systemu transportowego na terenie
Gminy, w tym m.in. dotyczacych:

- ilo$ci sprzedanych biletow w komunikacji miejskiej

- punktualno$ci w publicznym systemie transportowym,

- napetnienia w pojazdach publicznego transportu zbiorowego,

- liczby pasazeréw przewozonych srodkami publicznego transportu zbiorowego,

- pracy przewozowej, realizowanej przez pojazdy publicznego transportu zbiorowego.

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez specjalnie powotane w tym celu
jednostki/ osoby:
- Zespo6t ds. Monitoringu 1 Ewaluacii,
- Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacji.

Biorgc pod uwagg to, ze w kolejnych latach (zar6wno w perspektywie krotko - jak
1 dlugookresowej), zarowno w otoczeniu zewnetrznym jak 1 relacjach wewnetrznych, moze
zaj$¢ szereg zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju regionu i systemu transportowego,
celowe bedzie dokonanie przegladu, a w konsekwencji aktualizacji Planu.

Uwzgledniajac jednak metodologi¢ opracowania Planu, wieloaspektowa analize,
zaangazowanie Partnerow oraz spoleczenstwa na etapie jej tworzenia, nie istnieje ryzyko, ze
taka aktualizacja spowoduje konieczno$¢ odrzucenia lub gruntownego przemodelowania
wizji, celow strategicznych oraz planéw inwestycyjnych w zakresie rozwoju transportu
obszaru funkcjonalnego Partnerstwa.

Zaktadajac, ze wickszo$¢ zadan planowanych do realizacji w ramach Planu moze by¢
finansowanych ze $rodkow unijnych, rekomenduje si¢ gruntowny przeglad Planu po
zakonczeniu obecnego okresu programowania w roku 2020. Takie dziatanie umozliwi
przeglad zrealizowanych, bedacych w realizacji oraz planowanych do realizacji inicjatyw.

Jest to rowniez okres, w ktérym aktualizacja Planu moze nie$¢ za sobg nast¢pujace
efekty:

- dostosowanie kierunkdw rozwoju Gminy do zmieniajacych si¢ warunkéw prawnych,

- spotecznych 1 gospodarczych oraz potrzeb 1 oczekiwan mieszkancow,

- przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru z uwzglednieniem dotychczasowe;j
dynamiki, zaobserwowanych trendow oraz prognoz na kolejne lata.
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Aktualizacja Planu powinna zosta¢ przeprowadzona w oparciu o nast¢pujace zasady:

- Zasada konsensusu spotecznosci lokalnej — zasada otwartosci Planu. Podobnie jak przy—
tworzeniu dokumentu, podczas procesu aktualizacji rekomenduje si¢ zaangazowanie
przedstawicieli roznych §rodowisk, m.in. wtadz samorzagdowych, organizatoréw transportu,
podmiotoéw odpowiedzialnych za infrastrukturg transportowa oraz mieszkancow.

- Zasada zgodno$ci — Plan zaréwno w wersji pierwotnej, jak i zaktualizowanej, winien—
cechowac si¢ zgodnoscig z dokumentami strategicznymi zardwno na poziomie lokalnym, jak
1 na poziomach wyzszych (m.in. ze strategig rozwoju transportu dla wojewoddztwa i kraju).

- Zasada otwartosci — rekomenduje si¢ zachowanie otwartego -charakteru Planu,—
umozliwiajgcego biezace wprowadzanie zmian przyczyniajacych si¢ do bardziej efektywnego
osiggniecia celow zatozonych w dokumencie.

Plan ma charakter otwarty, a metodologia jego wdrazania zaklada mozliwosé
dokonywania zmian i aktualizacji jego zapisdéw w reakcji na zmieniajace si¢ uwarunkowania
makroekonomiczne, wyniki okresowych analiz, efekty realizacji Planu czy inne czynniki
mogace mie¢ wpltyw na przyjete zatozenia. Wszystkie zmiany w tym zakresie beda jednak
odbywaty sie przy udziale i konsultacji ze spolecznoscig lokalng, dzigki czemu zostanie
zachowany uspoleczniony charakter tego dokumentu.
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